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Abstract of JP1 01 57972 

PROBLEM TO BE SOLVED: To lessen a set 
up space of a crane, attain forming in small 
size of a plating shop, and ensure stable 
conveyance of a plating object 
SOLUTION: Along both sides of a passage 22 
in a plating shop 1, two plating object 
conveying passages 2, 3 are provided. Along 
each plating object conveying passage 2, 3, a 
reverse L-shaped crane 4 for conveying a 
plating object is respectively provided. A frame 
5 of the reverse L-shaped crane 4 is 
constituted by a horizontal frame 5a provided 
with an upper running unit 9 supported 
capable of running to an upper rail 8 mounted 
in a pole 6 constituting a wall surface of the 
passage 22 and a vertical frame 5b provided 
with a lower running unit supported capable of 
running to a lower rail 10 mounted in a floor 7 
of the passage 22. 
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InstaUation pour ameliorer le debit de chargement des exploitations traitant de la 
mitraille, en particulier des acieries Martin-Siemens. 
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C'est un fait connu du metallurgiste que le d6bit 
des fours utilisant de la mitraille, en particulier des 
fours Martin-Siemens, depend pour une large part 
de la Vitesse k laqueHe ia mitraille parvient dans le 
four. Cette vitesse d'enfoumement est 6troitement 
li^e au rendement des moyens de transport affect6s 
au pare k ferraiile, en particulier au rendement 
des appareils de levage affect^s a ce pare. 

Dans une s6rie de publications, cette question est 
trait^e en considdration du rendement des fours et, 
en pratique, on a cherch6 k r^soudre de diferses 
mani^res le probleme qui consiste k amener aux 
fours de grandes quantites de mitraille en un temps 
r6duit. C*e8t ainsi que, par exeraple, on a donne plus 
d*importance k Tequipement du pare en engins de 
levage, dispos6s g^nendement le long de la batterie 
de fours et se deplaQant tous sur les m6mes rads; 
il en r^sidte que ces engins se genent mutuellement 
et risquent de se bouscider. Dans le cas oCi les pares 
k ferraiile sont 61oign6s du bdtiment des fours, 
on charge sur place les auges de chargement et, 
I'aide de wagonnets k voie etroite ou norm^e, 
on les transporte ensuite sur Templacement ordinai- 
rement pr6vu pour les dockets, pour les amener 
paiallMement k la batterie de fours oii le long de 
celle-ci, ou encore on am^ne les wagonnets par une 
rampe directement sur la plate-forme des fours et 
on les range k ce niveau. Le premier mode de travafl 
impose, dans la plupart des cas, des chargements 
et des d6chargements multiples avee tous les incon- 
v6nients et risques qu'ils comportent pour les 
ouvriers ajQTect^s k ce travail; le deuxi^me mode de 
travail est connu comme entratnant beaucoup de 
derangements et n6cessitant un personnel qualifie 
tout en gdnant le travail se rapportant directement 
aux fours et qui s'effectue sur la plate -forme de 
ces fours. Toutefois, on a d6jit, k I'aide d'un monte- 
charge amen6 ^galement sur la plate-forme les auges 
charg^es sur le pare k ferradle, ou encore, k Taide 
d*un appareU de levage pivotant, on d6pose ces 



auges sur leurs tr^teaux ou supports situes sur la 
plate-forme des fours. Enfin, on a 6gaiement dispose 
au-dessus des supports des auges des grues k pinces 
articul^es, mais ces appareib ne pouyant deplacer 
les auges que dans la direction longitudinide de la 
plate-forme dea fours. Presque tous les appareils de 
levage de ce genre exigent qu'on utilise, pour ceux 
qui transportent les auges chargees, des chemins de 
roulement surelev^s et, de ce fait, des cibles de 
tr^s grande longueur pour les electro-aimants, 
ce qui entratne un balancement dangereux de ces 
aimants. JEn outre, cette combinaison de moyens et 
de dispositifs de transport eflfectue le travail lente- 
ment, elle gSne souvent la vue des conducteurs 
d'appareil de levage et elle comporte de multiples 
dangers par suite des chutes de mitraille ou d'auges 
entidres; enfin, une telle organisation impose souvent 
le transport de poids morts reiativement impor- 
tants. 

Afin d*6viter ou de r^duire les inconvenients et 
risques pr^cit^s et d'am61iorer le rendement du 
travaU d'enfoumement, Tinstallation conforme k 
la pr^ente invention, mont6e k proximity du pare 
k mitraille pour une exploitation mettant en ceuvre 
cette mitraille, en particulier pour des aci6ries 
Martin-Siemens, pr6sente une disposition d'appa- 
reils de levage caracteris^e par le fait qu^en dehors 
des appareils de levage usuels couvrant la largeur du 
pare et se d6plaQant sur une voie de roulement 
sup^rieure, ces appareils 6tant 6quip6s de grappins 
pour les recipients k d^chets et, de preference, 
de grappins magnetiques ou k plusieiu^ pinces 
articul^es; cette installation comporte une deuxi^me 
voie de roulement utilis^e ind6pendamment de la 
voie de roidement sup^rieure pr6cit6e, cette seconde 
voie de roulement portant, de preference, un demi- 
portique roulant, dont un des rails de roulement est 
supporte par les piliers de la voie de roulement 
superieure, et dont I'autre rail est dispose sur le 
sol du pare. 
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La presente invention s'inspire du fait, admis 
maintenant de fa^on generale, que la ferraiiie 
iivree de mani^re normale se trouve dans des 
wagons ouverts du reseau ferre et que, generale- 
ment, exception mise k part, il nV a pas necesfite 
de d^charger la mitraflle avant son utilisation. 

Dans ce cas, les deux types d'engins dc levage se 
partagent le travail qui se presente, c'est-a-dire que 
les grues a demi-portique chargent ies dechets 
dans des auges piacees sur des treteaux, tandis que 
Tappareil de levage superieur dispose, au moyen de 
grappins correspondants, les auges sur le support 
qui leur est reserve sur la plate-forme du four. En 
utilisant des aimants supplementaires, Tengin de 
levage superieur peut desservir le pare qui, outre 
certaines quantites de mitraille et de dechets speciaux 
(alliages), contient les matieres usueUes dont on a 
besoin, en coprs de fonctionnement du four, pour 
assurer la charge avec ses additions. 

Les multiples avantages de Tinstallation conforme 
k Tinvention resident avant tout dans le fait que les 
engins de levage ne se g^ncnt pas mutuellement, 
car les engins de levage superieurs peuvent se 
d^placer au-dessus des demi-portiques et le travail 
de ces demiers n*est pas gene au moment du 
chargement. Les demi-portiques, qui doivent Stre 
trhs mobiles par suite de la necQSsit^ de nombreux 
mouvements de va-et-vient, peuvent etre legers et 
susceptibles de mouvements rapides, ces portiques, 
du fait de leur faible portee, etant peu couteux 
d'achat, d'utilisation et d'entretien. Leur poste de 
commande n'est situe que peu au-dessus des 
wagons k d^charger et sensiblement au milieu du 
portique, de sorte que son conducteur peut surveHler 
toutes les phases du travail de chargement. D'un 
c6t^, le rail de roulement de ce demi-portique est 
place sur les piliers supportant Tengin de levage 
superieur et, de I'autre cote, le laH de roulement est 
pose sur le sol du pare aux dechets, ce qui diminue 
le risque d'accidents et, d'autre part, agrandit la 
surface disponible du pare. En outre, les cables de 
r^iectro-aimant sont tr^ courts, ce qui supprime 
tout balancement de ces aimants on du moins le 
limite beaucoup. 

L'invention s'ecarte done sciemment de la concep- 
tion qui a prevalu jusqu'ici et suivant laquefle les 
engins de levage servant k charger les auges doivent 
egdement pouvoir desservir rensemble du pare et, 
apres des essais extensifs pour la mise au point de 
l'invention, on a constat^ quMl est plus avantageux 
de se passer de la possibiiite precitee et d'effectuer 
le travail k I'aide de demi-portiques. De grandes 
quantites de mitraille correspondant, par exemple, 
aux besoins mensuels, se trouvent stockees en dehors 
du pare precit^ et elles sont transportees sur rafls 
ou par des engins de levage se deplagant sur le sol 
et sont transportees dans des wagons a voie normale, 
de capacity aussi grande que possible, jusquW 



\-oies disposees sous les grues des demi-portiques. 
Grace a rorganisation conforme a l'invention, il est 
possible, par exemple, d'amener aux fours, et en 
Tespace d'une heure, a partir du pare aux ferraiUes 
setendant ie long du batiment comportant deux 
fours, 75 tonnes de mitraille de qualite inferieure, 
cest-a-dire de mitraille en vxac encombrante, ce 
qui constitue un debit jamais atteint avec les 
installations connues jusqu'ici. 

II est possible d'apporter diverses modifications a 
i mstaUation conforme k ^invention suivant les 
conditions et les exigences locales; on a represent^ 
sur le dessin annexe, a titre d'exemples non limitatifs 
de la portee de l'invention, diverses variantes de 
mise en oeuvre de celle-ci. 

Sur ce dessin : 

La fig. 1 represente un engin de levage superieur 
constitue par un pont roulant 1, qui doit desserw 
le pare a ferraiiie dispose parallelement au batiment 
des fours; ce pont roulant, equipe de grappins 2, 
sen-ant k saisir ies auges, ainsi que d'aimants 3, 
enleve les auges 4 de leur support 7 situe au niveau 
du pare, ies transporte k la bascule et les d6pose 
ensuite sur leur support 5 situe sur la plate-forme 
des fours. Un demi-portique 6 assure le decharge- 
ment des wagons et ie chargement des auges 4 
qui sont instaUees sur un support 7 correspondant. 
Les rails de roulement 8 et 9 du portique 6 reposent, 
dun cote, sur des consoles fixees aux poteaux 
supportant un des chemins de roulement du pont 
superieur et, de I'autre, sur un miu: d'appui 11 qui 
s etend le long du pare aux dechets, evitant ainsi 
ie danger cree par Teboulement de dechets deposes, 
par exemple, sur le cCte du batiment des fours et 
augmentant, en outre, la capacite de cet empkce- 
ment en permettant d'elever la hauteur du tas. 

La fig. 2 represente, le pont roulant 1 organi^6 de 
ia mamere precedemment decrite, c'est-a-dire que le 
portique 6 se d6place, d'un cote, sur un rail de 
roulement coirespondant monte suir des consoles 
disposees dans le sens longitudinal du batiment des 
fours et, de I'autre c8te, siu: un raS de roulement 9 
correspondant qui, a son tour, est dispos6 sur un 
mur d appui 11 et s'etend sur la longueur du pare. 
Dans cette organisation, on peut, par exemple, 
utdiser deux voies d'arrivage. 
^ Dans rorganisation representee sur la fig. 3, 
1 engin de levage superieur est constitu6 par un 
portiere roulant 12 qui s'appuie, d W part, sur la 
plate-forme 13 des fours et. d'autre part, sur un mur 
d appm 14 qui s'dtend sur la longueur du pare aux 
dechets, ce mnr portant, sur des consoles disposees 

part et d autre, des rails de roulement qui portent, 
sur 1 un des cotes, un pont roulant 15 se depkgant 
entre le batiment des fours et le murTd'appui 14 
tandis que, de I'autre c6t€. est dispos6 un demil 
portique 16. 

La fig. 4 represente une autre variante d*une 
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installation conforme a T invention, dans laquelle 
Tengin levagr^ superieur est constitue par un 
demi-portique avec bras en porte-a-faux et Tengin 
de lavage inferieur, par un pont roulant 18. 

Conform^ment k rinvention, les engins de levage 
sup6rieurs doivent done prendre les auges chargees 
au moyen de grappins et les amener a la plate-forme 
des fours, tandis que les engins de levage inferieurs 
16gers et mobiles, equipes d'aimants ou de grifFes 
multiples, servant, de preference, k charger les 
auges en dechargeant la ferraiile des wagons situes 
sur les voies d'arrivage. 

RESUME 

La presente invention a pour objet : 

A. Une installation pour ameliorer le debit de 
chargement des exploitations traitant de la mitraille, 
en particulier des acieries Martin-Siemens, dans 
lesquelles deux voies de roulcment pour engins de 
levage independants Tun de Tautre sont disposes 
au-dessus du pare a mitraille plac6 lui-meme le 
long du batiment des fours, ou parallelement k 
celui-ci, cette installation presentant les caract6ris- 
tiques suivantes considerees isoiement ou en 
combinaison : 

1° Les voies de roulement des engins de levage 
sont disposees au-dessus I'une de Tautre et la voie de 
roulement inferieure sert h recevoir un ou plusieurs 
engins de levage legers possedant une grande 
mobility, tandis que la voie de roulement superieure 
regoit un ou plusieurs engins de levage desservant 
rensemble du pare a ferraiile ainsi que les supports 
ou treteaux situes sur la plate-forme des fours et 
destin6s k recevoir les auges; 

2^ Les engins de levage qui se deplacent sur la 
voie de roulement inferieure sont, de preference, 
des demi-portiques qui, d'un cote, roulent sur un 
rail port6 sur des poteaux servant a supporter la 
voie de roulement superieure de i'engin de levage 
correspondant et, de Tautre cdt6, roulent sur un rail 
dispose, de pr6f6rence, sur un mm* d*appui; 
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3^ Les demi-portiques roulent, d'un cote, de 
preference sur des rails disposes sur un mur d'appui, 
et, de Tautre cote, sur des rails disposes sur le 
cote du bitiment des fours et contre la plate-forme 
des fours ; 

4** L'engin de levage superieur est un portique 
roulant et il roule, d'un c6te, sur un rail dispose 
sur la plate-forme des fours et, de Tautre cdte, sur 
un rail dispose, de preference, sur un mur d'appui, 
tandis que les appareils de levage inferieurs sont 
constitues soit par des portiques, soit par des demi- 
portiques et des ponts roulants ou par des ponts- 
roulants; 

5° Le mur d'appui s'etend, de preference, sur 
toute la longueur du pare k ferraiile ct, eventuelle- 
ment, il porte, au milieu de sa surface superieure, 
un rail de roulement destin6 k l'engin de levage 
sup6rieur et, sur les deux c6t6s, des rails de roule- 
ment destin6s aux engins de levage inferieurs; 

6** On utilise comme engin de levage sup6rieur 
un demi-portique se d^plagaht sur la plate-forme 
des fours, tandis que Tengin de levage infSrieur 
est constitu6 par un portique, un demi-portique ou 
un pont roulant s'6tendant sur toute la largeur du 
pare k ferraiile. 

B. Un procede permettant d'am^liorer le debit 
de chargement de la mitraille dans les exploi- 
tations qui la mettent eh oeuvre, en particulier - 
dans les aci6ries Martin-Siemens, en utilisant 
une installation visee sous A, ce procede 6tant 
caract6rise par le fait que Tengin de levage superieur 
effectue essentiellement le transport des auges de 
chargement pleines, tandis que Tengin de levage 
inferieiu: assure, de pr6f6rence, le chargement des 
auges pr^citees. 

Socicle elite : 
MANNESMANN AKTIENGKSKLLSGHAFt. 

Par procurstiou t 

D.-A. Casalonoa. 
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